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Transportstyrelsens forfattningssamling PN crvrelsen

Foreskrifter TSFS 2021:129
om dndring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkom frén trycket

allménna rad (TSFS 2019:126) om flygtrafiklednings- " 2® december 2021
tjanst (ATS);
LUFTFART
beslutade den 17 december 2021.
Serie ANS

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 6 kap. 10 § och
12 kap. 4 § luftfartsforordningen (2010:770) i frdga om styrelsens fore-
skrifter (TSFS 2019:126) om flygtrafikledningstjénst (ATS)

dels att 3 kap. 3 och 9 §§, 4 kap. 9, 17, 35, 46, 48-50, 52-57, 59, 61—
67 §§, 5 kap. 20, 53-55 §§, 6 kap. 1 § och 7 kap. 1 § ska upphora att gilla,

dels att rubrikerna ndrmast fore 4 kap. 9, 46, 48 och 49 §§ ska utga,

dels att 1 kap. 1, 3 och 4 §§, 3 kap. 1, 4, 5och 15 §§, 4 kap. 1, 2, §, 30,
31,33,44,47 och 51 §§, 5 kap. 11, 14, 21, 25, 28, 29, 34-37, 39, 45, 46, 52,
63—65 och 67 §§, 7 kap. 2, 3, 6 och 7 §§ samt rubrikerna ndrmast fore 5 kap.
52 § ska ha foljande lydelse,

dels att rubriken nirmast fore 5 kap. 43 § ska lyda “Pejl-inflygning”,

dels att det ska inforas fyra nya paragrafer, 1 kap. 1a§, 5 kap. 14a§
samt 45 a-b §§, och nérmast fore 5 kap. 45 a § samt 45 b §, nya rubriker av
foljande lydelse,

samt beslutar féljande allménna rad.

1 kap.

1§ Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om flygtrafikledningstjénst
som utgdr ett komplement till

1. kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/373 av den
1 mars 2017 om gemensamma krav for leverantorer av flyglednings-
tjanst/flygtrafiktjdnster och dvriga nitverksfunktioner for flygledningstjénst,
om tillsyn over dessa leverantorer samt om upphédvande av forordning (EG)
nr 482/2008, genomforandeforordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr
1035/2011 och (EU) 2016/1377 och é&ndring av forordning (EU) nr
677/2011, och

2. kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den
26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for
tjdnster och forfaranden inom flygtrafiken och om é&ndring av genom-
forandeforordning (EG) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007
(EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU)
nr 255/2010.
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Allméinna rad

Vid tillimpningen av foreskrifterna bor dessa ldsas tillsammans med
forordningen. Till EU-forordningen finns dven vigledande material i
form av godtagbara sdtt att uppfylla kraven (Acceptable Means of
Compliance, AMC) och vigledande material (Guidance Material,
GM). Fér att fa en heltickande bild av, och forstielse for,
regelverket bor samtliga dokument anvindas. AMC och GM
aterfinns i dokumentbiblioteket pd EASA:s hemsida. EASA samman-
stdller den aktuella forordningens regler och AMC/GM i Easy
Access Rules som ocksa finns i dokumentbiblioteket pd EASA:s

hemsida.

1 a§ Flygtrafikledningstjdnst som utdvas for militdr luftfart ska f6lja
kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/373 om inte annat
anges 1 denna foreskrift.

3§' I dessa foreskrifter anvidnds f6ljande forkortningar, termer och

definitioner.

aktuell trafik

allvarligt tillbud

alternativ-
flygplats

kontrollerad trafik for vilken separation tillhandahalls
genom flygkontrolltjinstens forsorg, men vilken,
avseende en viss kontrollerad flygning, inte ar, eller
inte kommer att vara, separerad frén annan
kontrollerad trafik med foreskrivet separations-
minimum

tillbud som har samband med handhavandet av ett
luftfartyg, diar omstandigheterna pekar pa att det fore-
lag en hog sannolikhet for att en olycka skulle intréffa
och vilket, om luftfartyget 4r bemannat, dger rum fran
den tidpunkt da en person stiger ombord pa luft-
fartyget i avsikt att flyga, till dess att alla s&dana
personer har stigit av, eller om luftfartyget &r obe-
mannat, dger rum fran den tidpunkt da luftfartyget ar
redo att rora sig i syfte att flyga, till dess att det star
still vid flygningens slut och det priméra framdriv-
ningssystemet dr avstingt

flygplats till vilken ett lufifartyg far fortsitta nér det
blir antingen omdjligt eller olampligt att fortsdtta till
eller att landa pad den avsedda landningsflygplatsen,
déar nédvandiga tjanster och anldggningar &r tillgdng-
liga, déar krav i friga om luftfartygsprestanda kan up-
fyllas och som ér i drift vid den férvantade tidpunkten
for anvéndning

1 Andringen innebér bl.a att definitionerna av AFIS, ATS, FPL, luftrumsblock och

sektor utgar.



anflygning

annullerings-
meddelande

ATS-berdkning

ATS-flygviig

ATS-logg

bana

bansynvidd

berdknad flygtid

cirkling

division

DME

farligt gods

farligt omrade

den del av en instrumentinflygning som stricker sig
fran dess borjan fram till forsta navigeringshjélpmed-
let eller den forsta bestimda punkten som ingér i in-
flygningsforfarandet

(Cancellation Message, CNL-meddelande) meddelande
som sdnds nér en flygning for vilken grundldggande
fardplansuppgifter tidigare sénts, har stillts in

(ATS estimate) meddelande om en flygnings fort-
skridande vilket innehéller uppdaterad fardplansinfor-
mation

(ATS route) angiven flygvig som utformats for att
kanalisera trafikflodet efter behov for tillhanda-
hallandet av ATS

loggbok som fors dygnsvis vid en flygtrafiklednings-
enhet och innehéller uppgifter om utdvad tjanst, bana
i anvindning, tjdnstgérande personal och driftsstor-
ningar

pa landflygplats avgriansad rektanguldr yta, iordning-
stélld for lufifartygs landning och start

(RVR, Runway Visual Range) det avstand pa vilket
piloten i ett lufifartyg pa banans centrumlinje kan se
banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrum-
linjeljus

(EET, Estimated Elapsed Time) berdknad tidsatgéng
for flygning fran en specifik punkt till en annan

flygforfarande med visuella referenser som tillimpas
efter instrumentinflygning for att fora luftfartyg i lage
for landning p& en annan bana &n den till vilken
instrumentinflygning skett

organisatorisk enhet inom Forsvarsmakten som leds
av en divisionschef

(Distance Measuring Equipment, utrustning for
avstandsmitning) radiomottagare och séndare pa
marken i kombination med sdndare och mottagare i
luftfartyg som gor det mojligt att pa instrument i
luftfartyget avldsa avstandet till sindaren

varor eller &mnen som kan medfora betydande risker
for hilsa, sdkerhet, egendom eller miljo vid flyg-
transport

(D-omréade, Danger area) avgrinsat luftrum dér det
tidvis kan forekomma verksamhet som ar farlig for

luftfartyg under flygning
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Jvghojd

flyginformations-
tjdnst

flyginformations-
tjdnst for flygplats

flygkontrolltjcinst

flygning av lokal
natur

flygniva

flygplats

flygplatsens
nérhet

flygplatskontroll-
tjidnst

flygplats-
rdaddningstjdnst

sammanfattande bendmning for luftfartygs lige i
vertikalled under flygning, uttryckt i hojd, hojd over
havet eller flygniva

(FIS, Flight Information Service,) verksamhet med
uppgift att ldmna radd och upplysningar av betydelse
for luftfartens sdkerhet och effektivitet

(AFIS, Aerodrome Flight Information Service,)
flyginformationstjinst for flygplatstrafik, som till-
handahélls av en utndmnd leverantor av flygtrafik-
ledningstjinst

(ATC, Air Traffic Control Service) tjanst som
tillhandahélls i syfte att

1. forebygga kollisioner

—mellan luftfartyg, och

—mellan luftfartyg och hinder inom mandver-
omrddet, och

2. frimja och bibehalla ett vélordnat flygtrafik-
flode;
flygkontrolltjinst omfattar  omrddeskontrolltjinst,
inflygningskontrolltjéinst och flygplatskontrolltjinst

flygning som utfors pa hogst 5 000 ft 6ver havsytans
medelnivé, inom terminalomrddets sidogrinser eller,
dir terminalomrade saknas, inom hogst 25 NM fran

flygplatsen

(FL, Flight Level) yta med konstant atmosfériskt
tryck vilket ar relaterat till tryckvdrdet 1013,2 hPa
standardatmosfir och som é&r separerad fran andra
sédana ytor genom sérskilda tryckintervall

pa land eller vatten eller pa konstruktion pa land eller
vatten angivet omrade med byggnader, anldggningar
och utrustning vilket helt eller delvis &r avsett
for luftfartygs start, landning och rorelser i dvrigt

ett lufifartyg anses vara i nirheten av en flygplats da
det flyger i, intrdder i eller ldmnar flygplatsens trafik-
varv

flygkontrolltjdnst for flygplatstrafik

tjiinst med primdr uppgift att ridda liv vid luft-
fartsolyckor som intraffar inom en flygplats eller i en
flygplats nirhet



flygrdddnings-
central

Slygtrafik-

ledningsenhet

Slygtrafik-
ledningstjinst

formation

faltbesked

fardlinje

fardomrdde

fardplan
fardplanerings-
central

forband

forsenings-
meddelande

GAT

genomgdngshojd

genomgangsnivd

HOSP

IAC-karta

enhet som har ansvaret for att tillhandahélla en
effektiv flygraddningstjénst och for att koordinera och
leda flygraddningsuppdrag inom en flygraddnings-
region

(Air Traffic Services unit) sammanfattande benidm-
ning pé flygkontrollenhet, flyginformationscentral,
AFIS-enhet eller ATS-rapportplats

(ATS, Air Traffic Services,) sammanfattande bendm-
ning pé flyginformations-, alarmerings-, flygrad-
givnings- och flygkontrolltjinster

tva eller flera lufifartyg som framfors tillsammans
som en enhet

rapport om status pa militdr flygplats

projektionen pa jordytan av ett lufifartygs vag, vars
riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader med-
urs frén nord (rdttvisande, magnetisk eller grid)

den del av en flygplats som ér avsedd for lufifartygs
start, landning och taxning och som bestar av man-
dveromrddet och plattan

(FPL) sérskilda upplysningar avsedda for flygtrafik-
ledningsenhet rérande avsedd flygning eller del dérav

enhet som svarar for férdplanshantering samt flyg-
briefing och flygvéaderdelgivning for luftfarten

tva eller fler militdra lufifartyg som ar understillda
forbandschef under flygning

(Delay message, DLA-meddelande) meddelande som
sénds nér en flygning for vilken grundldggande féard-
plansuppgifter tidigare sénts, behdver senareldggas

(General Aviation Traffic, allmin flygtrafik) flyg-
ningar som utfors i enlighet med civila trafikregler
och procedurer

(transition altitude): hdjd Sver havet pé eller under
vilken ett luftfartygs ldge i vertikalled (flyghdjd)
kontrolleras i forhéllande till h6jd Gver havet

lagsta tillgdngliga flygniva ovanfor genomgdngs-
hojden
ambulansflygning som av medicinsk myndighet for-

klarats ha denna status

(Instrument Approach Chart) kartblad med schema-
tisk framstédllning av navigeringshjidlpmedel och in-
flygningsforfaranden vid flygplats
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141P

ICAO

IFR

IMC

inflygnings-
kontrolltjinst

inkurs

klarering
kontrollerat

luftrum

kontrollomrade

kontrollzon

kritisk hojd

landnings-
meddelande

luftfartyg

(Integrated Aeronautical Information Package, inte-
grerat informationspaket) paket som bestar av folj-
ande komponenter:

1. luftfartspublikationer (AIP), inklusive dndringar,

2. supplement till AIP,

3. NOTAM och informationsbulletiner infor flyg-
ning (PIB),

4. informationscirkulér for luftfarten (AIC), och

5. checklistor och listor med giltiga NOTAM

(International Civil Aviation Organization) den
internationella organisationen for civil luftfart

(Instrument Flight Rules, instrumentflygregler) regler
som mojliggér flygning av ett luftfartyg som é&r
utrustat med passande navigationsutrustning, som &r
lamplig for den stricka som ska flygas, i enlighet med
de tillimpliga kraven for flygdrift

(Instrument Meteorological Conditions, instrument-
véaderforhallanden) viaderforhallanden dar sikt,
molntiickeshojd eller avstdnd frén moln understiger
faststdllda minimivarden

(Approach Control Service) flygkontrolltjinst for
ankommande eller avgaende kontrollerade flygningar

magnetisk kurs som halls under slutlig inflygning

tillstdnd att framfora ett lufifartyg enligt de villkor
som anges av en flygkontrollenhet

avgransat luftrum dér flygkontrolltjinst tillhandahélls
i enlighet med luftrumsklassificeringen

(CTA, Control Area) kontrollerat Iluftrum som
stricker sig uppét frén en angiven, ovanfor jordytan
beldgen grans i hojdled

(CTR, Control Zone) kontrollerat Iluftrum som
stricker sig frdn jordytan upp till en angiven ovre
grans

militdr sdkerhetshojd 6kad med forares eventuella
hojdtillagg
(Arrival Message, ARR-meddelande) meddelande

som sénds ndr en flygning for vilken grundldggande
fardplansuppgifter tidigare sénts, har landat

anordning som kan erhélla bérkraft i atmosfaren
genom luftens reaktioner med undantag av dess reak-
tioner mot jordytan



luftfartyg med
rdaddnings-

uppdrag

luftforsvarsenhet

mandoveromrdde

MEDEVAC

militdr banklass 1
militdr flygplats

militdr lufifart

militdrt luftfartyg
MILS
minima

molntdickeshdjd

morker

NAV-inflygning

OAT

obemannat
lufifartyg

flygande enhet vars huvudsakliga uppgift &r att
efterforska, lokalisera och undsitta nodstéllda (flyg-
ande SAR-enhet)

militdr central for luftbevakning och flygstridsledning

del av flygplats avsedd for lufifartygs start, landning
och taxning, med undantag for plattor, uppstdill-
ningsplatser, klargéringsomraden och flygplansvégar

flygande enhet med uppdrag att utfora medicinsk
evakuering for att radda liv

bana vid flottiljflygplats

flvgplats for vilken en militér chef &r huvudman

all verksamhet inom det militdra luftfartssystemet,
vilket innefattar system for flygdrift, flygplatser och
flygbaser samt for luftrum; till denna verksamhet
raknas, forutom Forsvarsmaktens egen verksamhet,
ocksa verksamhet inom Forsvarets materielverk (FMV)
och militdr verksamhet inom SAAB AB

luftfartyg med militér registrering
militart instrumentlandningssystem
beslutshojd for militdrt landningshjalpmedel

hojden 6ver marken eller vattnet till undersidan av det
lagsta molntdcket under 20 000 ft som ticker mer dn
halva himlen

timmarna mellan den borgerliga skymningens slut
och den borgerliga gryningens bdrjan; den borgerliga
skymningen slutar da solskivans centrum befinner sig
6 grader under horisonten; den borgerliga gryningen
borjar dé solskivans centrum befinner sig 6 grader
under horisontalplanet

militdr inflygningsprocedur som dr helt baserad pé
icke-markbunden utrustning

(Operational Air Traffic, operationell flygtrafik) mili-
tara flygningar som inte utférs som allmén flygtrafik

(GAT)

alla lufifartyg som flygs eller har konstruerats for att
fungera sjdlvstindigt eller fjarrstyras utan pilot
ombord
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olycka

omrddes-
kontrolltjinst

operativ
instruktor

PAPI

hindelse i samband med handhavandet av ett lufi-
fartyg som, om luftfartyget 4r bemannat, dger rum
fran den tidpunkt dé en person stiger ombord pa luft-
fartyget i avsikt att flyga, till dess att alla sadana
personer har stigit av, eller, om luftfartyget &r obe-
mannat, dger rum frén den tidpunkt da luftfartyget ar
redo att réra sig i syfte att flyga, till dess att det star
still vid flygningens slut och det priméra framdriv-
ningssystemet dr avstdngt, och vid vilken

a) nagon skadas med dodlig utgéng eller kommer
till allvarlig skada till f61jd av

— sin ndrvaro ombord pa luftfartyget,

—direkt kontakt med négon del av luftfartyget,
inbegripet delar som har lossnat frén luftfartyget, eller

— direkt utsittande for luftstrommen frén en jet-
motor,

med undantag for skador som uppkommer av
naturliga orsaker, som dr sjalvforvallade eller orsa-
kade av andra personer, eller nidr skadorna drabbar
fripassagerare i utrymmen som normalt inte &r till-
géngliga for passagerare och besittning,

b) luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel
som nedsétter luftfartygets strukturella styrka, prest-
anda eller flygegenskaper, och som normalt krdver en
storre reparation eller utbyte av den skadade delen,
med undantag for motorfel eller motorskada nér ska-
dan dr begrinsad till en enskild motor (diribland
képor eller tillbehdr), eller skador som dr begransade
till propellrar, vingspetsar, antenner, givare, luft-
ledare, déck, bromsar, hjul, kapor, paneler, landnings-
stdllsdorrar, vindrutor, luftfartygets skal (sdsom
mindre bucklor eller hél) eller fér mindre skada pa
huvudrotorblad, stjértrotorblad, landningsstill och
skador av hagel eller figelkollision (inklusive hal i
radomen), eller

¢) luftfartyget saknas eller ar helt ondbart

(Area Control Service) flygkontrolltjinst for kontrol-
lerade flygningar inom kontrollomrade

(On the Job Training Instructor, OJTI) instruktdr med
behdrighetstilldgg att tillhandahélla utbildning pa
flygtrafikledningsenheten och utbildning med synt-
etiska utbildningshjalpmedel

(Precision Approach Path Indicator, glidbaneljus)
anldggning for visuell glidbaneindikering som 1 slut-
skedet av en inflygning ger 16pande information om
lufifartygets avvikelser i hojdled frén anliggningens
glidbana



PAR

PCA

pejl

platta

positionslogg

psykoaktiva
substanser

ODM
ONH

restriktions-
omrdde

riskomrade
RVSM

rorligt baskoncept

separation

sidvinds-
komposant

(Precision Approach Radar) primérradarutrustning
som anvénds for att under slutlig inflygning bestim-
ma ett luftfartygs ldge uttryckt i hojd- och sidleds-
avvikelser frdn en nominell flygbana samt i avstdnd
till sd@ttpunkten

(Prior Co-ordination Airspace) en definierad del av
luftrummet avsett for militdr lufifart som leds eller
overvakas av STRI, alternativt Overvakas av flyg-
trafikledningsorgan. Sammanfaller ett PCA med
kontrollerat luftrum tillts endast GAT-flygningar
efter samordning mellan flygtrafikledningsorgan och
den funktion som verkar i PCA

(VHF Direction Finder, VDF) radiopejl med vars
hjdlp lufifartygs béring till markstation kan bestdm-
mas

pa landflygplats avdelat omrade avsett for lufifartygs
av- och palastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstéllning eller underhall

loggbok som fors i varje operativ position och inne-
haller tidsuppgifter fér bemanning av aktuell position

alkohol, opioider, cannabinoider, sedativ, hypnotika,
kokain, andra psykostimulerande medel, hallucino-
gener och l6sningsmedel, men inte koffein och tobak

magnetisk kurs utan kompensation for vind

berdknat lufttryck som ger héjd Gver havsytans medel-
niva inom ett visst definierat omrade

(R-omrade, Restricted area) avgrinsat luftrum over en
stats landomréde eller territorialvatten inom vilket
ratten till luftfart dr inskrénkt enligt sdrskilda bestdm-
melser

omrade dér skador kan uppsta vid viss verksamhet

reducerat vertikalt separationsminima

tillfalligt uppréttad flygtrafikledning som utovar
flygkontrolltjdnst enbart pd marken

faststéllt avstdnd mellan lufifartyg, nivaer eller fird-
linjer

markvindens komposant vinkelrdtt mot banans cent-
rumlinje
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10

slutlig inflygning

speciell VFR-

Jflygning

SRE-inflygning

SSR-kod

standardatmosfir

startmeddelande

statslufifartyg

stridslednings-
enhet

svenskt

territorium

sdkerhetshojd

sdttpunkt

den del av en instrumentinflygning som bérjar vid
angivet fix eller angiven punkt for slutlig inflygning,
eller, om sadant fix eller sadan punkt inte anges, vid

1. slutet av sista inflygningssvdng, bassving eller
insving i racetrackforfarande, om séddan anges, eller

2.den punkt dér den sista angivna fdrdlinjen i
inflygningsforfarandet angors,

och slutar vid en punkt i flygplatsens ndrhet,
varifran

a) landning kan foretas, eller

b) avbruten inflygning inleds

VFR-flygning som efter tillstind fran flygkontroll-
enhet utfors inom kontrollzon 1 vaderforhallanden
som ar samre dn VMC

inflygning som utfors for militér lufifart med hjélp av
sidleds- och avstdndsinformation fran dvervaknings-
system

(Secondary Surveillance Radar, SSR) sifferkombi-
nation som tilldelats en speciell flerpulsig svarssignal
frén en transponder pa mod A eller C

en av /ICAO faststilld referensatmosfiar med bestimda
fysikaliska data som temperatur, tryck och téthet for
olika hojder 6ver havets medelniva

(Departure message, DEP-meddelande) meddelande
som sdnds ndr en flygning for vilken grundldggande
fardplansuppgifter tidigare sénts, har startat

militdra luftfartyg och andra luftfartyg som dgs eller
brukas av en stat och nyttjas i icke-kommersiellt syfte

(STRI) militdr enhet inom stridslednings- och luft-
bevakningsorganisationen med uppgift att bland annat
flygstridsleda lufifartyg med hjilp av dvervaknings-
utrustning

Sveriges landomraden, Sveriges sjdterritorium med
inre vatten och territorialhavet samt luftrummet over
landomradena och sjéterritoriet

militart faststdlld flyghdjd som far underskridas
endast om inflygningen kan fullfdljas med visuell
referens till banan, banljusen eller inflygningsljusen
eller om inflygning och landning kan fullfdljas med
marksikt

den punkt dédr den nominella glidbanan tréffar banan



taxibana

terminalomrade

tillbud

TILS

TRA

trafikinformation

trafik-
informations-
omrdde

trafik-

informationszon

trafikupplysning
trafikvary

transponder

TRID

troskel

TSA

angiven vdg pa en landflygplats som anordnats for
luftfartygs taxning och som ska erbjuda en
forbindelse mellan en del av flygplatsen och en annan

(Terminal Control Area, TMA) kontrollomrdde upp-
rittat for en eller flera flygplatser

héndelse, som inte &r en olycka, i samband med hand-
havandet av ett lufifartyg och som péaverkar eller kan
paverka driftens sékerhet

(Tactical Instrument Landning System) militdrt
taktiskt instrumentlandningssystem

(Temporary Reserved Area) en definierad del av ett
luftrum som tillfalligt har reserverats for en speciell
anvindning men dér annan trafik kan tillatas passera
med klarering

upplysning som ldmnas av en flygtrafikledningsenhet
for att varna en pilot for annan kénd eller observerad
flygtrafik som kan befinna sig i1 nédrheten av
luftfartygets position eller avsedda flygvdg och hjélpa
piloten att undvika kollision

(TIA, Traffic Information Area) avgransat okontrol-
lerat luftrum som striacker sig uppat fran en angiven
ovanfor jordytan beldgen grins i hojdled, inom vilket
AFIS utdvas

(TIZ, Traffic Information Zone) avgransat okontrol-
lerat luftrum som striacker sig fran jordytan upp till en
angiven Ovre grins, inom vilket AFIS utévas

upplysning om aktuell trafik

angiven vig som lufifartyg ska folja vid flygning i
flygplatsens nérhet

mottagare/sdndare for identifiering som pa ritt frage-
signal sidnder svarssignal pa annan frekvens &n inga-
ende signal

(Threshold Identification Lights, troskelidentifier-
ingsljus) ljus som ar placerade vid en banas tréoskel
for att markera denna

borjan av den del av banan som é&r anvéindbar for
landning

(Temporary Segregated Area) en definierad del av ett
luftrum som tillfalligt har avgrinsats for exklusiv
anvindning for annan verksamhet

TSFS 2021:129
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UN-nummer

uppstdllningsplats

utflygning

vektorering

vektorerings-
omrdde

VFR

YMcC

vdntplats

dndrings-
meddelande

overvaknings-
tjidnst

fyrsiffrigt identifieringsnummer som ér faststillt av
FN och tilldelas ett &mne eller féremal som utgdr
farligt gods

for luftfartygs uppstillning sarskilt avdelat omrade pé
platta eller annan yta inom ett fdrdomradde

den del av en inledande inflygning som utfors mellan
utsvidng och insvidng i samband med instrumentin-

flygning

navigeringshjilp &t lufifartyg i form av sérskilt an-
givna kurser, vilka grundar sig pd anvéndning av
6vervakningsutrustning

avgransat omrade med faststilld vektoreringshojd

(Visual Flight Rules) regler som kan foljas om viader-
forhallandena ar tillrackligt goda for att lufifartygets
pilot visuellt ska kunna kontrollera luftfartygets
attityd, navigera och uppritthalla avstdnd fidin hinder,
terrdng och andra luftfartyg

(Visual Meteorological Conditions, visuella vider-
forhallanden) véderforhallanden dér sikt, moln-
tdckeshdjd och avstand fran moln dr lika med eller
overstiger faststidllda minimivarden

sdrskild markerad plats dér taxande lufifartyg och
fordon ska stanna och vénta for att medge tillridcklig
hinderfrihet till en bana, en hinderyta eller en
ILS/MLS-reflektionsyta, savida inte annat har
godkints av flygplatskontrollen

(Change message, CHG-meddelande) meddelande
som sinds ndr en flygnings grundliggande fard-
plansuppgifter som tidigare sénts, har dndrats

tjiinst som utdvas med hjilp av ett dvervaknings-
system, till exempel SSR, PSR, ADS-B eller annat
jamforbart markbaserat system, som mojliggor identi-

fiering av luftfartyg

4§ Utover de EU-forordningar som anges i 1 § ska den som utdvar flyg-
trafikledningstjanst uppfylla de bestimmelser som ar tillimpliga for tjansten
och luftrummet i fradga och som anges i foljande ICAO-dokument:

1. ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic
Management, inklusive alla godkdnda andringar till och med nr 9, utom
avsnitt 6.3.2.4, 6.5.2.4 och 12.3.1.2 z till kk, vilka géller fraseologi for SID

och STAR.

2. ICAO Doc 7030 — European Regional Supplementary Procedures, 5:e
utgavan, inklusive alla godkinda dndringar till och med nr 9.



3. ICAO Doc 7754 — European Air Navigation Plan, Vol I och Vol I,
inklusive alla godkdnda @ndringar till och med den 3 mars 2019.

4.ICAO EUR Doc 013 - European guidance material on aerodrome
operations under limited visibility conditions, 5:e utgédvan 2016.

5. ICAO Doc 9365 All-Weather Operations Manual, 4:e utgavan 2017.

Dokumenten ska tillimpas under forutsdttning att det dr mojligt med
hénsyn till svenska forhallanden och att inget annat f6ljer av denna eller av
nagon annan foreskrift.

3 kap.

1§ Passning av nodfrekvens ska utforas pd samtliga flygplatser dér
flygtrafikledningstjénst utdvas.

Vid tillimpning av rorligt baskoncept ska passning av nddfrekvens ske
frén minst en arbetsposition.

4§ Vid utévande av flygtrafikledningstjanst for militdr luftfart vid rorligt
baskoncept, behover registreringen endast omfatta operativt material.

Allméinna rad
Operativt material kan vara uppgifter fran uppfoljning av trafik,
vdderuppgifter, ATS-loggar, positionsloggar och firdplaner.

5§ Vid utovande av flyginformationstjdnst for flygplats behdver
bakgrundsljud inte registreras.

15§ Nér det uppstar ndgot fel pa utrustningen ska detta indikeras pa ett
tydligt sétt. Flygtrafikledningspersonalen ska utan drojsmal meddelas vid
fordndringar i utrustningens status.

4 kap.

1§ Flygtrafikledningstjanst ska utovas under den tid for oppethallning
som har publicerats samt for bestillt extra 6ppethallande

1. frdn 15 minuter fore ett luftfartygs ankomst till 5 minuter efter land-
ning, och

2. fran 15 minuter fore ett luftfartygs avgang till 15 minuter efter start.

2§ Flygtrafikledningsenheten ska underrdtta Tullverkets underrittelse-
och kommunikationscentral om &ndrings-, forsenings- och annullerings-
meddelanden till tidigare inldmnade fardplaner, om meddelandena inte
sands via luftfartens fasta telekommunikationsndt (AFTN, Aeronautical
Fixed Telecommunication Network). Detta giller inte for luftfartyg i
linjefart.

8§ Nir omstindigheterna sa kriaver ska flygtrafikledningsenheten varna
berord flygplatspersonal for att en eventuell hantering kan medfora
skaderisk.

30§ Till avgiende militdra luftfartyg som inte begéir “start-up” ska
foljande upplysningar ldmnas, i forekommande fall:
1. Bana for start.

TSFS 2021:129
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2. Hojdmidtarinstillning (QNH).

3. Medvindskomposant.

4. Sidvindskomposant pa begéran eller ndr denna bedéms kunna paverka
flygsékerheten.

5. Risk for motoris for jetflygplanen Sk60 och JAS39, nidr sadan
information finns tillgénglig.

31§ Foljande upplysningar ska ldmnas till ankommande militdra luft-
fartyg, i forekommande fall:

1. MET REPORT.

2. Medvindskomposant.

3. Sidvindskomposant pa begéran eller nar denna bedoms kunna paverka
flygsakerheten.

4. Risk for motoris for jetflygplanen Sk60 och JAS39, nir sddan
information finns tillgénglig.

5. Sékerhetshdjd eller minima for aktuellt militdrt inflygningshjélpmedel.

6. Utkurs och inkurs.

33§ Kort fore landning och om méjligt i samband med klarering for land-
ning ska uppgifter om tvé-minuters medelvind ldmnas. Aktuell vind ska da
uttryckas som markvindens riktning (gradtal) och hastighet. Vid begéran
fran pilot om ”wind check” ska momentanvind anges.

44 § Direkta 6verenskommelser med berdrda flygtrafikledningsenheter om
att nyttja en flygplats som alternativflygplats far ersitta en vidarebefordran
av en FPL for OAT samt start- och landningsmeddelande enligt 41 och
42 §§. Nar det finns uppgifter om den avsedda landningen ska komplett-
erande uppgifter omedelbart séndas till alternativflygplatsen.

47§ Om det intrdffar ett avbrott i radioférbindelsen med ett militért luft-
fartyg som framfors enligt FPL for OAT ska det fortsatta utdvandet av flyg-
trafikledningstjénst grundas péa att piloten fortsétter flygningen enligt
foljande:

1. Vid flygning enligt VMC och vid utebliven dgonkontakt med ett annat
militért luftfartyg kommer piloten att landa pa ndrmast lampliga flygplats
och dérefter meddela sin landning till en flygtrafikledningsenhet.

2. Vid flygning enligt IMC och vid utebliven 6gonkontakt med ett annat
militért luftfartyg kommer piloten att sdka upp ett omrade och inta en hojd
dar luftfartyget kan upptickas med hjilp av en 6vervakningsutrustning.

Piloten flyger sedan i ett véntldge, i vénstervarv om bade sdndare och
mottagare ar ur funktion eller i hogervarv om endast sandaren ar ur funktion.
Flygning i vintldge sker i ca tre minuter om brénslesituation och dvriga
forhallanden medger detta. Darefter fortsétter flygningen enligt géllande
fardplan eller senaste klarering till 1dmpligt navigeringshjidlpmedel vid
destinationsflygplatsen. Vid flygplatsen genomfdrs ett instrumentinflyg-
ningsforfarande for navigeringshjélpmedlet.

51§ Vid landning med militdra luftfartyg ska PAPI vara tdnda enligt
foljande om inte en pilot begér annat:



1. Vid instrumentinflygning enligt civilt forfarande ska flygtrafik-
ledningstjanstleverantorens instillning av markljus for civil luftfart
anvindas: civil PAPL

2. 1 6vriga fall: militdr PAPL

Om ett luftfartyg har paborjat en instrumentinflygning enligt civilt
forfarande men senare klareras for visuellinflygning, ska dock civil PAPI
bibehallas.

5 kap.

11§ En kontrollerad flygning med ett militdrt luftfartyg under VMC under
dager fér klareras att hélla egen separation till en annan angiven kontrollerad
flygning med ett militdrt luftfartyg och bibehédlla VMC. For detta giller
foljande:

1. VMC-klarering far initieras av piloten eller flygtrafikledningsenheten.

2. Klareringen ska gilla for en viss angiven del av flygningen under stig,
sjunk eller planflykt.

3. Trafikupplysning ska ldmnas till alla berdrda luftfartyg.

4. VMC-klarering fér inte ldmnas 6ver FL 200.

5. Luftfartyg som flyger under VMC ska ha en alternativ klarering om
det kan forvdntas att flygningen inte kan fullféljas under VMC under
klareringens giltighetstid.

6. Om piloten under flygning med VMC-klarering uppticker att VMC
inte kan bibehéllas, ska piloten anméla detta till flygtrafikledningsenheten
och dérefter utfora flygningen enligt den alternativa klareringen.

14§ Om trafiksituationen tilldter det s& far ankommande militira
jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39 uppmanas respektive tillatas att halla
en annan fart d&n 300 knop i TMA, antingen pa flygtrafikledningsenhetens
initiativ eller pa pilotens begéran.

14a§ Vid fallskdrmshoppning i kontrollerat Iuftrum ska flygtrafik-
ledningen sékerstdlla separation mellan luftfartyg som inte &r fdllande
luftfartyg och fallskdrmshoppare. Separationen ska utgéras av samma
avstand som géller mellan tva luftfartyg som flyger IFR.

21§ Den buffert som enligt moment 5.4.1.1.1 i ICAO Doc 4444 ska
anvindas vid utformning av separation i sidled, utdver faststdllda avstdnd
for navigeringsosikerhet, ska vara minst 1 NM.

For militdra luftfartyg inbordes far ovanstdende buffert reduceras.

25§ Mellan tvd militdra luftfartyg som dr pd samma férdlinje och har
startat frdn samma flygplats fir en minimiseparation p&d 3 minuter appli-
ceras, under forutsittning att hogst 10 minuter har forflutit efter start och att
det framforvarande luftfartyget haller samma eller hogre fart.

28 § Separation anses foreligga mellan ett militirt luftfartyg under anflyg-
ning fore plats och ett militdrt luftfartyg under utflygning som har passerat
initialpunkt (IP), 11 NM (DME) eller som har passerat 2 minuters utflyg-
ning eller som ar under insving. Detta giller dock langst till dess att det
forsta luftfartyget har paborjat slutlig inflygning. Det forutsitter att luft-
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fartygen befinner sig i fria sektorer pa var sin sida om plats och
bakomvarande luftfartyg har samma eller lagre fart. Innehéllet i bestim-
melsen illustreras som alternativ 1 i bilagan.

29 § Separation anses foreligga mellan ett militért luftfartyg under anflyg-
ning som befinner sig utanfér 11 NM (DME) fran plats och ett militért luft-
fartyg under utflygning. Luftfartygen ska med hjdlp av pejl konstateras
befinna sig i fria sektorer pa var sin sida om plats och bakomvarande luft-
fartyg ska ha samma eller lagre fart. Fria sektorer ska vara faststdllda i lokal
instruktion. Innehallet i bestimmelsen illustreras som alternativ 2 i bilagan.

34§> En minsta separation av 3 NM far tillimpas mellan identifierade
luftfartyg under forutsittning att det tekniska systemet for flygtrafikled-
ningstjanst medger detta.

35§ En minsta separation i sidled till ett omrade inom kontrollerat luftrum
som har avgrénsats for specifik verksamhet och dér det finns ett luftfartyg
ska utgoras av 3 NM.

Om verksamheten inom omrédet omfattar militér luftfart som leds eller
Overvakas av en flygtrafikledningsenhet eller av STRI, och som inte flyger
nirmare gransen dn 2,5 NM, far separation om 2,5 NM tillimpas.

Om verksamheten inom omradet inte omfattar nagot luftfartyg eller
endast omfattar obemannade luftfartyg som flyger upp till 120 m &ver
marken far ett minsta avstdnd av 1 NM tilldmpas.

36 § Information om flyghdjd som grundas pa SSR-transponder mod C far
anvindas under genomgangshdjden nér det tekniska systemet

1. innehaller en funktion som omvandlar den av luftfartyget rapporterade
hojden i forhallande till standardatmosféren till luftfartygets hojd i for-
hallande till aktuellt QNH, och

2. forses med aktuellt QNH.

37§ Separationsminima 3 NM far tillimpas mellan identifierade ankom-
mande luftfartyg under slutlig inflygning om identiteten pa det framfor-
varande luftfartyget kommer att bibehallas fram till 1 NM fore sattpunkten.

Detta forfarande far endast tillimpas nir bakomvarande luftfartyg har
samma eller lagre hastighet dn framforvarande luftfartyg.

39§ Leverantoren av flygkontrolltjanst ska faststdlla den ldgsta vektorer-
ingshdjden inom sitt ansvarsomrade. Leverantdren ansvarar dven for att
underlag gdllande den faststdllda lagsta vektoreringshdjden ldmnas for
publicering i IAIP.

45§ Vid vektorering for TILS med de militéra flygplanstyperna Tp 84 och
JAS39 ska flygledaren, efter att piloten meddelat etablerad och avstand,
kontrollera att avstandet ar rimligt.

2 Andring innebir att andra stycket tas bort.



NAV-inflygning

45a§ Nir en militir pilot anméler etablerad och avstandet till séttpunkt
ska flygledaren kontrollera att avstandet ar rimligt och kvittera.

MILS-inflygning

45b § Nir en militér pilot anmiler avstand till séttpunkt ska flygledaren
kontrollera att avstandet ar rimligt.

46 § Under slutlig SRE- och PAR-inflygning med militéra luftfartyg ska
flygledaren

1. uppmana piloten att reducera farten och anméla ”landningsklar”, pa ett
for typen av luftfartyg definierat avstand fran den punkt dér standardplanén
ska pébdrjas,

2. uppmana piloten att inte kvittera sdndningen, nér sd krdvs med hinsyn
till trafikférhéllandena, och

3. pdminna piloten om den kritiska hojden, alternativt beslutshdjd, strax
fore det avstdnd som motsvaras av den hdjd som meddelats av piloten, dock
senast pd 3 NM avstand.

Nér ett luftfartyg dr under slutlig inflygning bor flygledaren inte vara
ansvarig for andra arbetsuppgifter 4n de som dr direkt forknippade med den
typen av inflygning.

Lokal geografisk separation

52 § Vid tillimpning av godkéand lokal geografisk separation ska luftfartyg
som flyger i enlighet med speciell VFR eller VFR morker vara etablerade i
véntlage for att anses vara separerade till annan trafik.

63 § Utrullningshindret vid banborjan for aktuell bana ska vara fallt vid
landning. Undantagsvis och med tillstdnd fran piloten i det landande militéra
luftfartyget fir hindret vara rest.

64§ Om piloten inte begir ndgot annat ska utrullningshindret vid
banslutet for aktuell bana vara

1. rest vid start och landning med militéra jetflygplan av typen Sk60 eller
JAS39, och

2. fallt nér andra luftfartyg startar eller landar.

65§ Om inte piloten begir nagot annat ska utrullningshindren vara fillda
bade vid banbdrjan och vid banslutet nir flygtrafikledningsenheten vet att
ett militért jetflygplan av typen Sk60 eller JAS39 kommer att landa eller
starta med falld eller tappad huv.

67 § Klarering for landning far ldmnas till militdra jetflygplan av typen
Sk60 eller JAS39 innan ett framforvarande startande Sk60 eller JAS39 har
passerat den bortre banéndan eller pabdrjat sving, samt innan ett landande
Sk60 eller JAS39 har ldmnat banan fri.

Klarering for landning fér ldmnas till militdra helikoptrar innan en
framforvarande startande militar helikopter har passerat den bortre bandndan
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eller paborjat sving, samt innan en landande militir helikopter har 1dmnat
banan fri.

7 kap.

2§ AFIS-personal ska

1. ge tillstand till och Gvervaka fordons och personers tilltrdde till man-
overomradet pa det sétt som anges i ATS.TR.240, bilaga 4 till férordning
(EU) 2017/373,

2. foresla bana till ankommande och avgéende luftfartyg, och

3. vid behov foresld véntldge f6r ankommande VFR-trafik, i de fall dér
det finns ett publicerat véntldge.

3§ AFIS-personal ska foresla den bana som denne bedémer som mest

lamplig for det berdrda luftfartyget vid den aktuella tidpunkten med hénsyn

till

. markvind,

. meteorologiska forhéllanden,

. inflygningsprocedurer,

. banldngd,

. tillgdngliga inflygningshjdlpmedel och flygplatsljus

. aktuell trafik,

. eventuella miljorestriktioner, och

. andra forhallanden som kan péverka vilken bana som &r mest lamplig.
Den markvind som rader ska vara avgérande vid beddmningen av vilken

bana som dr mest lamplig for start och landning. Normalt ska den bana

foreslas som innebdr att luftfartyget kan starta respektive landa i motvind.

0 N W bW~

6 § AFIS-personal ska utan dréjsmal lamna trafikinformation till luftfartyg
antingen direkt, via en annan flygtrafikledningsenhet eller pa uppdrag av en
annan flygtrafikledningsenhet. Trafikinformationen ska i tillimpliga delar
omfatta

1. typ av luftfartyg och, om ként, turbulenskategori,
. position,
. tidpunkt,
. flygho;jd,
. flygriktning, och
. Ovriga upplysningar om luftfartyget som bedéms vara av betydelse.

AN L AW

78§ AFIS-personal ska vid behov ldmna foljande information till luft-
fartyg:
1. Meteorologiska upplysningar som ror
a) markvindens riktning och hastighet, inklusive betydelsefulla variationer,
b) sikt samt bansynvidd (RVR), om det ar tillampligt,
¢) rddande véder,
d) moln,
e) lufttemperatur och daggpunkt till jet- eller turbopropdrivna luftfartyg,
f) rddande lufttryck, och
g) signifikanta vaderforhéllanden i in- och utflygningsriktningarna.
2. Ratt tid.



TSFS 2021:129

3. Risk for éndvirvlar, jetstralar eller propellervindar fran flygplan eller
rotorvindar fran helikoptrar.
4. Genomgéngsnivan.

1. Denna forfattning trdder i kraft den 27 januari 2022.

2. Ett beslut om undantag for flygtrafikledningstjénst for militdr luftfart,
som har fattats med stdd av éldre foreskrifter och som géiller nir dessa
foreskrifter tridder i kraft, har fortsatt giltighet till dess att tiden for undan-
taget 16per ut.

Pa Transportstyrelsens végnar
JONAS BJELFVENSTAM

Ulrika Hjort
(Sj6- och luftfart)
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